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Zentralstellwerk Fiirth

Wie ein Symbol der modernen Eisenbahn steht das Gebdude des Zentralstellwerks Fiirth (Bay) am
Rande des Gleisnetzes. Kilometerweit kommen zu diesem Stellwerk die Informationen iiber den
Zu- und Ablauf der Ziige. Kilometerweit werden von dort aus 280 Signale und 120 Weichen fiir die
ein- und ausfahrenden Ziige Gberwacht und gestellt.

Rund 550 Ziige und 1300 Rangierfahrten werden téglich sicher und pinktlich von diesem Zentral-
stellwerk tber die Strecke geleitet und durch das Gleisgewirr des Fiirther Hauptbahnhofs gefiihrt.

Friiher:

Bei der alten Stellwerkstechnik muBte der Stellwerksbediener alle Gleise seines Bezirks (ibersehen
kénnen. Fir den Gleisbereich des Bahnhofs und der Nachbarbahnhéfe im EinfluBbereich von Fiirth
waren deshalb 10 Stellwerke alter Bauart notwendig (s. Bild). 27 Stellwerksbedienstete taten gleich-
zeitig Dienst. Die groBe Zahl und die rdumliche Trennung der Beteiligten erschwerte es, sich ein
klares Bild der Betriebssituation zu machen. Bei Umdispositionen muBte jeweils eine groBe Zahl
von Stellwerken verstédndigt werden. Wertvolle Zeit ging so verloren,

Heute:

Die neue Signaltechnik mit selbsttitiger Gleisfreimeldeanlage, Gleisbildstellwerk und Selbstblock-
strecken erméglicht die Uberwachung und Bedienung der Signalanlagen ganzer Bahnhéfe und
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Strecken von einem Stellwerk aus, da die Stellwerksbediener die AuBenanlagen nicht mehr zu iiber-
blicken brauchen. Damit ist auch die Zusammenfassung der Betriebsfiihrung von einem Bedienungs-
raum aus moglich. In Firth arbeiten z. B. nur 2 Fahrdienstleiter je an einem Nummernstellpult
und beobachten alle Betriebsvorgéange auf der groBen farbig ausgeleuchteten Gleisbildmeldetafel.
Helfer unterstiitzen die Fahrdienstleiter in den Flutstunden.

Die Bedienungshandlungen sind weitgehend automatisiert und daher einfach. Wihrend bei den
alten mechanischen Stellwerken fiir die Einstellung des Fahrweges fiir einen Zug zahlreiche schwer-
féllige Hebel einzeln umgelegt werden missen, sind hier lediglich die Gleisnummern der Start-
und Zielgleise auf der Zehnertastatur des Nummernstellpults einzutasten. Bei richtiger Einwahl,
die in einer Kontrolloptik berpriift wird, driickt der Fahrdienstleiter die FahrstraBentaste. Alles
andere lauft dann selbsttitig ab:

— das Priifen der Gleise auf Freisein

— das Umstellen der Weichen fiir den Fahrweg,
— die Abschirmung gegen Flankenfahrten,

— der Signalwechsel in Fahrt frei.

Sobald der Zug vorbeigefahren ist, gehen die Signale auf Halt und die Weichen werden wieder frei-
gegeben. Der Fahrdienstleiter verfolgt diese Vorginge auf der ausgeleuchteten Meldetafel. Jeder
eingestellte Fahrweg ist gelb ausgeleuchtet. Mit dem fahrenden Zug wechselt die Ausleuchtung
von gelb auf rot und erlischt hinter dem Zug.



Der Bedienungsraum
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Nummernstellpult
(Fahrdienstleiter)

Nummernstellpult
(Helfer)

Gleisbildmeldetafel

Zugzeitdrucker
Stordrucker
Allfernsprecher
Fernschreiber

Fahrdienstleiter
Helfer

Zugmelder
Lautsprecheransager

Auf der groBen, farbig ausgeleuchteten Gleisbildmeldetafel (3) beobachtet der Fahrdienstleiter (F)
alle Betriebsvorgénge bei den Zug- und Rangierfahrten.

Mit dem Nummernstellpult (1 und 2) werden die Fahrwege der Zug- und Rangierfahrten eingestellt.
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Das Nummernstellpult (Auszug)

Wahrend bei den alten mechanischen Stellwerken bei Einstellung des Fahrweges flr einen Zug
zahlreiche schwerféllige Hebel einzeln umgelegt werden miissen, sind hier lediglich die Gleisnummern
der Start- und Zielgleise auf der Zehnertastatur des Nummernstellpults einzutasten. Bei richtiger
Einwahl, die in der ZN-Kontrolloptik iiberprift wird, driickt der Fahrdienstleiter die ZugstraBentaste
(ZT1). Alles andere lduft dann selbsttitig fiir die Einstellung der FahrstraBe ab.
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Die neue Signaltechnik mit Gleisbildstellwerken,
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ganzer Bahnhéfe und Strecken (wie hier) von einem ' ‘ mm EinfluRbereich
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Fernstellung der Signalanlagen (s. Bild)

Das Zentralstellwerk beherrscht nicht nur den eigentlichen Bahnhofsbereich, sein EinfluB erstreckt
sich auf rd. 10 km weit auch auf die Zulaufstrecken bis Niirnberg Hbf, Niirnberg Rangierbahnhof, Vach,
Siegelsdorf, Zirndorf und Niirnberg-Nordwest (s. Bild). Dies ist méglich durch den zugesteuerten
Selbstblock, die Fernstellung und Fernsteuerung der Signalanlagen ganzer Bahnhéfe, die Zug-
nummernmeldung und die selbsttatige Zuglenkung. 36 zugbediente Lichtsignale regeln und sichern
dabei die Zugfolge auf den 40 km langen mit Selbstblock ausgeriisteten Zulaufstrecken. Durch Fern-
stellung (bzw. Fernsteuerung) der Signalanlagen auf den Bahnhéfen Fiirth-Burgfarrnbach, Fiirth-
Unterfiirberg, Nirnberg-Doos und Niirnberg-GroBmarkt entféllt hier die Stellwerksbedienung, so daB
diese Bahnhdéfe unbesetzt bleiben.

Zugnummernmeldung (s. Bild)

Diese starke Zentralisierung wird durch die optische Zugnummernmeldung unterstiitzt. Die in den
Randbahnhéfen oder in Firth eingewéhlten Zugnummern werden vom Zug selbsttitig in der Gleis-
bildmeldetafel weitergeschaltet. Als Leuchtziffern informieren sie den Fahrdienstleiter iiber den
Lauf der Ziige. Zugnummerdrucker registrieren Ankunft, Durch- und Abfahrt der Ziige. Sie ersetzen
das sonst lbliche mindliche und schriftliche Zugmeldeverfahren,

Zur selbsttatigen Zuglenkung wird der Zugnummer bei der Einwahl die erste Ziffer als Richtungs-
kennzeichen (in der Abb.: 1) vorangestellt. Ndhert sich der Zug einer Abzweigweiche, so liuft dort
der durch Richtungszeichen bestimmte Fahrweg selbsttétig ein.
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Die optische Zugnummernmeldeanlage

Die in den Randbahnh&fen oder in Firth Hauptbahnhof eingewdhlten Zugnummern werden vom
Zug selbsttatig im Gleisbild weitergeschaltet. Als Leuchtziffern informieren sie den Fahrdienstleiter
iiber den Lauf der Ziige.

Zur selbsttitigen Zuglenkung wird der Zugnummer bei der Einwahl ein Richtungskennzeichen voran-
gestellt (in der Abb. die 1). Nahert sich der Zug der Abzweigstelle, so l&uft dort der durch dieses
Richtungszeichen bestimmte Fahrweg selbsttatig ein.



Aufbau nach dem Baukastenprinzip

Die signaltechnischen Einrichtungen fiir das Gleisbilstellwerk werden von der Siemens A.G., Eisen-
bahnsignaltechnik, Braunschweig geliefert und eingebaut.

Das Stellwerk ist als Spurplanstellwerk, Bauform SpDrS60 gebaut, welches sowohl in der Gleisbild-
meldetafel wie in der Relaisanlage entsprechend dem Spurplan nach dem Baukastenprinzip aufgebaut
ist, Die Gleishildtafel setzt sich mosaikférmig aus auswechselbaren Tafelfeldern zusammen.

Auch in der Relaisstation sind die Schalt- und Relaisgestelle entsprechend dem Spurplan in einzelne
genormte Bausteine, den Relaisgruppen, aufgegliedert, deren Gehause steckbar angeordnet und
daher schnell auszuwechseln sind. :

Planung und Bau

Die ersten Plane stammen aus dem Jahre 1960. Die endgiiltige Planung wurde 1967 abgeschlossen.
Mit den Bauarbeiten selbst wurde 1968 begonnen. Nach Fertigstellung der Gleisarbeiten und des
Hochbaues Ende 1968 wurde mit der Kabelverlegung und der Montage der Signalanlagen begonnen.
In 50 km Kabelgrdben wurden 70 km Signalkabel verlegt. 125 Gleisstromkreise und 45 Achszahlkreise
zur Gleisfreimeldung wurden eingerichtet.

Die Inbetriebnahme bildete den vorlaufigen Abschlull einer Arbeit, die nur durch vorbildliches Zu-
sammenwirken aller daran Beteiligten in kurzer Zeit zur Fertigstellung der neuen Signalanlage fiihren



konnte. In den folgenden Jahren soll noch die Zuglenkung und die Sicherung der Bahniibergénge
durch schitzende Lichtsignale in das Zentralstellwerk mit einbezogen werden (B6-Technik). Die
Strecke Niirnberg Hbf bis Wiirzburg ist dann ganz mit moderner Signaltechnik ausgeriistet.

Die Fernmeldeanlagen

Die konzentrierte Betriebsfiihrung des Zentralstellwerks ist nur méglich durch den Einsatz hoch-
entwickelter Fernmeldeanlagen. Wichtige Weisungen werden iber Fernschreiber gegeben. Die
Sprechverbindungen sind auf Allfernsprechstellen dbersichtlich zusammengefalit. Zu den Brenn-
punkten des Bahnhofs bestehen Wechsellautsprechverbindungen. Die Verbindung mit den Rangier-
abteilungen wird iiber Funk hergestellt. Weitere Funkverbindungen stehen dem Signalunterhaltungs-
dienst zur Verfiigung.
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Sicherheit:

Durch die Automatisierung der Stellwerksvorgénge wird der Bediener der neuen Signalanlagen von
manuellen Routinearbeiten entlastet. Fehlbedienungen werden durch die Schaltung weitgehend
verhindert und lassen das zwar seltene, aber gefiirchtete menschliche Versagen so gut wie unmaéglich
machen. Zugfahrten in besetzte Gleise oder Umstellen der Weichen unter Fahrzeugen sind technisch
ausgeschlossen. Auch bei Stérungen wird durch Blinken angezeigt, wo der Defekt zu suchen ist.
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GEGENUBERSTELLUNG DER ALTEN UND NEUEN SIGNALANLAGE

Alte Signalanlage Neue Signalanlage
Gesamtldange
der Hebelbanke : 70m der Meldetafel - 6m
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Personalbedarf
10 Stellwerke 1 Zentralstellwerk
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n Minderung 66 Bedienstete
¢ (nach dem Endausbau)

Umbauter Raum

Alte Stellwerke 5000cbm 1 Zentralstellwerk 2 000cbm
Minderung 3000cbm



SR e

Vergleich der alten Stellwerksanlagen und der neuen Signalanlagen (s. Bild)

Frithere Stellwerksanlagen

Zahl der Stellwerke: 10
Gesamtlange der Hebelbinke: 70 m
Betriebspersonal (Personen = P): 81 P
umbauter Raum der Stellwerksgebaude: 5000 m®

Jetzige Signalanlagen

Zahl der Stellwerke: 1
Gesamtlange der Gleisbildmeldetafeln: 6 'm
Betriebspersonal (im Endausbau): 15 P
umbauter Raum des Zentralstellwerks: rd. 2000 m®

Personalminderung (nach dem Endausbau): 66 P

Das neue Zentralstellwerk Fiirth (Bay) dient der Entlastung des angespannten Stellwerkspersonals,
der Beschleunigung des Betriebsablaufs und der Erhéhu ng der Sicherheit. Aber auch die Betrlebs-
kosten werden erheblich gesenkt. Besonders ins Gewicht fallt dabei die Verminderung des Personal-
aufwandes von 66 Bediensteten. Dadurch amortisiert sich die neue Signalanlage in spétestens 5Jahren.
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